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1. Thực trạng: 
Có thể thấy, sự hội nhập ngày càng sâu rộng của đất nước vào khu vực và thế giới mang nhiều thời cơ nhưng song song cũng là thách thức, cả trong thị trường lao động. Cùng với sự bùng nổ ứng dụng Internet, công nghệ số, thiết bị thông minh, robot vào sản xuất như hiện nay, Việt Nam còn có thể sẽ phải chịu sức ép về vấn đề giải quyết việc làm và sẽ phải đối mặt với sự gia tăng tỷ lệ thất nghiệp hoặc thiếu việc làm vì nước ta có quy mô dân số lớn nhưng chất lượng lao động thấp. Thêm nữa, việc đào tạo thừa cũng là cảnh báo đáng báo động đồng thời với sức ép cạnh tranh từ sự di cư của nguồn nhân lực chất lượng cao và sức ép cạnh tranh càng cao đến từ chính thị trường lao động khu vực ASEAN. Bởi thế, phải trang bị các kỹ năng mới cho lao động thời kỳ mới theo hướng nâng cao chất lượng đào tạo, khả năng ngoại ngữ, lao động chất lượng cao, khắc phục tình trạng thừa - thiếu cục bộ, chú trọng công tác dự báo hướng nghiệp... 
Lúc này, việc chuẩn hoá trong đào tạo, nâng cao tầm quan trọng của việc đào tạo kỹ năng cho người lao động, đào tạo thực tiễn không đơn thuần chỉ là lý thuyết mang tính minh họa, cần sự trải nghiệm trong thực hành, thực tế kết hợp với đào tạo lý thuyết ngay khi ngồi trên ghế nhà trường càng trở nên quan trọng. 
Khoa Công nghệ động lực trường CĐ Lý Tự Trọng TP HCM được trang bị rất tốt về thiết bị giảng dạy thực hành. Tuy nhiên, với sự phát triển như vũ bão của nghành công nghệ ô tô thì việc tiếp cận vấn đề mới càng cực kỳ quan trọng. Mọi chuyện không đơn thuần là chỉ hiểu cấu tạo và nguyên lý làm việc cái cần chính là bản chất cốt lõi của vấn đề.
Bản thân tác giả đã có sáng kiến Thi công mô hình cắt bổ bộ biến mô trong hộp số tự động điều khiển điện tử A140E, tôi tự nhận thấy mình phải có trách nhiệm nghiên cứu làm ra những sản phẩm đưa vào ứng dụng trong giảng dạy nhằm giúp các em sinh viên nắm bắt vấn đề một cách cơ bản nhất và nhanh nhất.
2. Nội dung cơ bản của sáng kiến 
2.1. Khái quát chung
Về kết cấu bộ biến mô gồm các bộ phận: Bánh bơm, bánh tuabin, khớp một chiều, stato và vỏ biến mô chứa tất cả các bộ phận đó. Bộ biến mô được điền đầy dầu hộp số tự động ( dầu ATF) do bơm dầu cung cấp. Khi động cơ hoạt động, bánh bơm quay, và dầu bị đẩy ra từ bánh bơm thành một dòng mạnh làm quay bánh tua bin.
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Hình 1: Cấu tạo của bộ biến mô
Bánh bơm 
Bánh bơm được bố trí gắn liền và nằm trong vỏ bộ biến mô và nối với trục khuỷu qua đĩa dẫn động. Nhiều cánh hình cong được lắp bên trong bánh bơm.Vòng dẫn hướng được lắp trên mép trong của các cánh để đường dẫn dòng dầu được êm.
Bánh tua bin 
Cũng như bánh bơm bánh tua bin gồm rất nhiều cánh được lắp lên bánh tuabin. Hướng cong của các cánh này ngược chiều với hướng cong của cánh của bánh bơm. Bánh tua bin được lắp trên trục sơ cấp của hộp số sao cho các cánh bên trong nó nằm đối diện với các cánh của bánh bơm với một khe hở rất nhỏ ở giữa.
Stato
Stato gồm nhiều các cánh. Stato nằm giữa bánh bơm và bánh tua bin. Qua khớp một chiều nó được lắp trên trục stato và trục này được cố định trên vỏ hộp số. Nhờ có kết cấu như vậy nên khi dòng dầu trở về từ bánh tua bin vào bánh bơm theo hướng cản sự quay của bánh bơm. Do đó, khi có sự chênh lệch lớn về tốc độ giữa bánh bơm và bánh tua bin, cánh stato đổi chiều của dòng dầu sao cho nó tác động lên phía sau của các cánh trên bánh bơm và bổ sung thêm lực đẩy cho bánh bơm do đó làm tăng mômen. 
Khớp một chiều
Khớp một chiều gồm có các con lăn có dạng hình nêm (L1 < L2), một lò xo, một vành trong và một vành ngoài như hình 2.5. Khớp một chiều cho phép stato quay theo chiều quay của trục khuỷu động cơ (chiều A). Tuy nhiên nếu Stato định bắt đầu quay theo chiều ngược lại thì khớp một chiều sẽ khoá stato để ngăn không cho nó quay.
2.1.1. Hoạt động
Dưới đây là mô tả chung về hoạt động của bộ biến mô khi cần số được chuyển vào “D”, "2", "L" hoặc "R".
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Hình 2: Hoạt động của bộ biến mô
 Động cơ chạy không tải, xe dừng 
Khi động cơ chạy không tải thì mômen do động cơ sinh ra là nhỏ nhất. Nếu gài phanh (phanh tay hoặc phanh chân) thì tải trên bánh tuabin rất lớn vì thế nó không thể quay cung bánh bơm.
    Tuy nhiên, do xe bị dừng nên tỷ số truyền tốc độ của bánh tuabin so với cánh bơm bằng không trong khi tỷ số truyền mô men ở trị số lớn nhất. Do đó, bánh tua bin luôn sẵn sàng để quay với một mômen lớn hơn mô men do động cơ sinh ra.
 Xe bắt đầu khởi hành 
Khi nhả các phanh thì bánh tuabin có thể quay cùng với trục sơ cấp của hộp số.
Do đó, bánh tuabin quay với một mômen lớn hơn mô men do động cơ sinh ra khi đạp bàn đạp ga. Như vậy xe bắt đầu chuyển động.
 Xe chạy với tốc độ thấp 
Khi tốc độ xe tăng lên, thì tốc độ quay của bánh tua bin sẽ nhanh chóng tiến gần tới tốc độ quay của bánh bơm. Vì vậy, tỷ số truyền mômen nhanh chóng tiến gần tới 1.0. Khi tỷ số truyền tốc độ giữa bánh tua-bin và bánh bơm đạt tới điểm ly hợp thì stato bắt đầu quay. Và sự khuyếch đại mô men giảm xuống. Nói cách khác, bộ biến mô bắt đầu hoạt động như một khớp nối thuỷ lực. Do đó, tốc độ xe tăng gần như theo tỷ lệ thuận với tốc độ động cơ.
 Xe chạy ổn định ở tốc độ trung bình hoặc tốc độ cao
Bộ biến mô chỉ hoạt động như một khớp nối thuỷ lực. Bánh tua bin quay ở tốc độ gần đúng tốc độ của bánh bơm.
Trong điều kiện bình thường khi xe bắt đầu chuyển động thì bộ biến mô sẽ đạt được điểm ly hợp trong thời gian từ 2 đến 3 giây. Tuy nhiên, nếu tải nặng thì thậm chí cả khi xe chạy ở tốc độ trung bình hoặc tốc độ cao thì bộ biến mô vẫn có thể hoạt động trong dải biến mô.
2.2. Thi công mô hình cắt bổ bộ cắt bổ bộ biến mô trong hộp số tự động điều khiển điện tử A140E
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Hình 3: Sản phẩm sau khi hoàn thiện

Trong phần này tác giả tiến hành:
·  Thi công mô hình dựa trên ý tưởng đã hoạch định sẵn;
· Các hình ảnh cụ thể về mô hình có trong phần phụ lục đính kèm.
3. Kết quả của sáng kiến 
So với công việc trước đây, Sáng kiến kinh nghiệm thể hiện được những ưu điểm sau:
· Phù hợp với công việc học tập và giảng dạy tại Khoa Công nghệ động lực trường Cao Đẳng Lý Tự Trọng TP. HCM;
· Mô hình là vật thật thực tế trên xe;
· Mô hình được cắt bổ để giúp giảng viên và sinh viên có thể quan sát kỹ cấu tạo bên trong ;
·  Mô hình được gia công chắc chắn và sáng, đẹp.
[bookmark: _Toc31709968]4. KẾT LUẬN
[bookmark: _GoBack]Ngày nay ngành công nghệ sản xuất ô tô luôn phát triển không ngừng, do vậy bản thân mỗi giảng viên phải không ngừng cập nhật các kiến thức, kỹ năng mới. Khi giáo viên đã nắm bắt được rồi thì mới có thể truyền đạt cho sinh viên
Cần xây dựng nhiều mô hình học cụ sát với thực tế hơn, thực sự cần thiết hơn, các mô hình đơn giản để sinh viên dễ tiếp cận 
· Sinh viên sau khi được hướng dẫn đọc sơ đồ đấu dây với mô hình thì hứng thú, không còn cảm giác e ngại khi đọc sơ đồ của hãng. Bước đầu tạo đà cho việc sinh viên có hứng thú trước khi thực tập trên xe
					    Thành phố Hồ Chí Minh, ngày 08 tháng 01 năm 2020
Bộ phận/Đơn vị áp dụng				    Người viết sáng kiến



							                Nguyễn Thái Bình  			
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